
Счастливог о  
дежурства, Евгений!

ЭТА ночь для машиниста 
электровоза Анатолия 
Смирнова была напря

женной. За семь часов он 
дважды провел поезда от 
Новокузнецка до станции 
Междуреченск. И все же 
усталости особой не чувст
вовал. Наоборот. Быстрая 
оборачиваемость электрово
за на конечных станциях, 
скоростной пропуск по уча
стку принесли моральное 
удовлетворение, вселили бод- 

j( рость.
11 — Вот так бы работать 
|( всегда. — сказал он своему 
! | помощнику. — Молодцы 
,1 диспетчера!
|1 т Я Ж Е Л О В Е С Н Ы И  со- 
11 I став с рудой, состоя- 
1> ***  щий из большегруз- 
ll ных вагонов, дробно просту- 
|1 чав по стрелочным перево- 
|1 дам станции Тальжино, выр- 
|1 вался на простор перегона.
1. — Проходной светофор 
J, зеленый, —  доложил помощ- 
', ник машиниста.
11 — Вижу зеленый, — по- 
|1 вторил Смирнов и взглянул 
|1 на скоростемер, стрелка ко- 
ll торого приближалась к 80- 
|1 километровой отметке.
1 — Машинист Смирнов,
I машинист Смирнов, — не- 
1 ожиданно пророкотал дина- 

мик локомотивной радио
станции. — Говорит диспет
чер Проводов. Ваш поезд 

. проследует на проход до 

. Восточной. Прошу поторо
питься, чтобы не задержать 

. отправление «электрички»

. на Междуреченск. В  вашем 
( распоряжении 12 минут.
I Рука машиниста потяну- 
I лась к трубке рации.
I — Хорошо, командир, по- 
I стараюсь

В ЗД АН И И  отделения до
роги работа не прекра- 

I щается ни на минуту.
За дверями с табличками 

jl «Южный круг», «Восточный 
круг», «Северный круг» 
склонились над графиками 

( I исполненного движения де- 
, | журные поездные диспетче- 
( 1 ры Беспрерывно звонят те

лефоны. селекторные уста
новки доносят голоса дежур
ных по станциям. Они сооб
щают данные о движении 
поездов, просят совета.

Команды отдаются проду
манно. четко. лаконично. 
Ичинно отсюда, с днснгтчер-

11(1. Ги Н  < 1С \1НГГТПЛН|,1

В ПАМ ЯТИ Евгения Про- 
водова навсегда остался 
яркий летний день 1956 

года, когда он, впервые рас
крыв плотный с гербовым 
тиснением диплом, прочел:

— ...Присваивается зва
ние техника...

Затем — прощание с кра
савцем Волгоградом, родите
лями, друзьями.

Некоторые недоуменно по
жимали плечами:

— Чудак, в Сибирь на
правление попросил. Стран
но.

А странного между тем 
ничего не было. Евгений 
давно следил за грандиозны
ми стройками Западной Си
бири. знал о прокладке но
вой трассы Новокузнецк— 
Абакан. Восхищался мужест
вом строителей. Чувствовал: 
его место там. А  в Сибири 
специалисты его профиля 
очень нужны.

В выборе не ошибся. Но
вая дорога вступила в строй. 
На восточной окраине Ново
кузнецка раскинулись пути 
станции Новокузнецк-Восточ- 
ный. Здесь и начал трудить
ся дежурным по станции Ев
гений Проводов.

Особых способностей про
явить не успел, призвали 
служить во флот. Демобили
зовавшись, явился в Ново
кузнецкое отделение доро
ги, представился:

— Техник Проводов в ва
ше распоряжение прибыл.

Вскоре имя дежурного по 
станции Новокузнецк-Пасса- 
жирский Евгения Проводова 
прочно заняло место среди 
лучших. Помогла способ
ность быстро ориентировать
ся, найти нужное решение в 
самой трудной обстановке. 
Однажды майским утром 
1962 года, сдавая дежурст
во своему напарнику, полу
чил приглашение зайти в 
отделение дороги. Здесь со
стоялась беседа с руководи
телями, после которой Евге
ний Иванович стал поездным 
диспетчером.

Практиковался недолго. 
Своим богатым опытом де
лились с ним старейший дис
петчер Захар Сергеевич 
Юров и дежурный по отде
лению Константин Фролович 
Чернышев. Предоставив ему 
возможность самостоятельно 
разбираться в слржлой об~
ГТ Я Н О Н К1 ' УЯОПЛ|-И|ПП|<Ш 1Г| от-

Ездил по своему участку 
неоднократно, в, совершенст
ве узнал профиль пути. Бли
же познакомился с людьми, 
с которыми вместе трудился. 
Продуманнее стал регулиро
вать движение. Срывов ста
ло значительно меньше. Все 
чаще и чаще молодого дис
петчера ставили в пример.

За два с половиной года 
работы на южном плече по
явился немалый опыт, вы
работался свой стиль. Вот 
тогда-то и поручили Евге
нию Ивановичу руководить 
движением поездов на «Се
верном кругу» — самом от
ветственном участке отделе
ния. С тех пор прошло бо
лее трех лет. Диспетчер Про
водов по-прежнему идет в 
ряду лучших. Среди его кол
лег есть такие, как лучший 
диспетчер сети дорог стра
ны Николай Дмитриевич 
Дмитриенко, опытный дис
петчер Валентин Павлович 
Петров.

^1роводовский стиль рабо
ты. Эти слова часто можно 
услышать среди диспетчеров. 
Что же в нем особенного?

Прежде всего Евгений 
Иванович никоим образом 
не одобряет поведения тех 
своих коллег, которые по
рой срываются на крик в 
отношениях с подчиненными. 
Знает, что в этот момент на 
всей линии ядовито подсмеи
ваются дежурные над неза
дачливым командиром. Ука
зания дает доходчиво, стара
ется, чтобы план работы был 
понят во всех деталях: вы
полнения же требует беспре
кословного. Случись трудная 
обстановка на какой-либо 
станции — немедленно ока
жет помощь, даст дельный 
совет. Люди благодарны 
диспетчеру за внимание. Со
вершенно справедливо Про
водов считает, что личный 
контакт с машинистами по
ездов во многом способству
ет успеху общего дела. Все 
это в целом позволяет зна
чительно четче регулировать 
движение поездов, полнее 
использовать резервы про
пускной способности участ
ков.

За три месяца прошедше
го полугодия Евгений Ивано
вич организовал отправление 
289 составов повышенного 
веса. В них дополнительно 
iiepimewiio 176 660 тонн



«Молодец Евгений!» — 
думает Иван Иванович. Он 
не может удер;каться от по
хвалы.

Смена близится к концу.
...Л через сутки по всем 

станциям участка вслед за 
селекторным звонком вновь 
звучат слова:

Счастливого дежурства те- 
Г>е, Евгений Проводов!

Практиковался недолго. 
Своим богатым опытом де
лились с ним старейший дис
петчер Захар Сергеевич 
Юров и дежурный по отде
лению Константин Фролович 
Чернышев. Предоставив ему. 
возможность самостоятельно 
разбираться в сложной об
становке, удовлетворенно от
мечали:

— Способный парень, у 
этого.дело пойдет,

Вскоре приказы диспетче
ра Проводова принимали все 
станции от Новокузнецка до 
Таштагола. Иногда получа
лось не все гладко. Участок 
однопутный, протяженность 
его солидная — 220 кило
метров. скорости следования 
поездов во многих местах 
ограничены из-за ремонтных 
работ на пути. Паровозы ча
сто берут воду, нет-нет да 
и сорвется график движения 
поездов. Решил проехать по 
своему участку на локомоти
ве. В пути отмечал все: где 
машинисты прикладывали 
все свое умение, чтобы пре
одолеть крутой подъем, где 
без особого труда развивали 
скорость после остановки 
поезда. Беседовал с дежур
ными по станциям.

л м п т г и н г  п о с э д с т . п о л п г с
использовать резервы про
пускной способности участ
ков.

За три месяца прошедше
го полугодия Евгений Ивано
вич организовал отправление 
289 составов повышенного 
веса. В них дополнительно 
перевезено 176 660 тонн 
сверхплановых грузов.

НА ГРАФИК испол
ненного движения, 
сплошь исчерченный 

разноцветными линиями, ло
жится еще один отрезок 
прямой: электропоезд вовре
мя отправился со станции 
Новокузнецк-Восточный на 
Междуреченск. Раньше гра
фика привел тяжеловес с 
рудой машинист Смирнов. / 
Он выполнил свое обещание. I

Мысленно диспетчер уже 
там, на станции Зенково. где 
проходит стык с Беловскнм 
отделением дороги Туда на 
сдачу один за другим отпра
вились два тяжеловесных 
состава Что-то долго нет 
сведений о их проследова
нии, а следом идет пасса
жирский...

ДЕЖУРНОМУ по отде
лению Ивану Ивановичу 
Пронину достаточно бы- . 

ло взглянуть на график, 1 
чтобы пенять обстановку.
П .ссажирские поезда ушли 
строго по расписанию. за
держек нет и в пути следо- 
i-ания. На соседнее отделе
ние отправлено на четыре 
поезда больше, чем преду
смотрено графиком. В них 
десятки тысяч тонн сверх
планового груза.

— Слушсште циркуляр
ный пригпз. Сверяем часы.
В шесть часов московского 
рремени дежурство принял i 
диспетчер Проводов.

Е. И. ПРОВОДОВ
Ю .КОКУРИН,

машинист электровоза.

I ры. Беспрерывно звонят тс- 
I лефомы, селекторные уста- 
I новки доносят голоса дежур- 
I ных по станциям. Они сооб- 
I шают данные о движении
I поездов, просят совета.

' Команды отдаются проду- 
' манно, четко, лаконично.
II Именно отсюда, с диспетчер-
11 ских постов, осуществляет- 
|1 см руководство всей поезд-
11 ной работой отделения. Во- 
1' ля диспетчера — закон для
I1 всех работников, обеспечи- 
'' вающих движение поездов. 
<' С него особый и спрос. Ра- 
'• бота трудная, требующая
11 опыта, знаний, не каждому 
1 она по плечу. Особенно сло- 

| ̂  жен труд диспетчера «Север- 
■ ̂ ного круга». В его ведении 

находится весь Новокузнец- 
кий узел с большим количе- 

' 1 ством пассажирских и приго- 

1' родных поездов, со всем тем 

, объемом грузового движе- 
,> ния, который осуществляет 

||> в целом Новокузнецкое от- 

деление дороги. Потому и 

!, подобраны на этом ответст- 

(I венном звене лучшие силы 
(' диспетчерского аппарата.

1 В их числе и Евгений

*  Иванович Проводов


