
«ДЕЖУРСТВО ПРИНЯЛ 
ДИСПЕТЧЕР ПРОВОДОВ-»

...Тяжелый состав с ру
дой, дробно простучав по 
стрелочным переводам стан
ции М ежду реченек, вырвал
ся на простор перегона.

—  Машинист Беседский! 
Машинист Беседский! —  
неожиданно пророкотал ди
намик локомотивной радио
станции. —  Говорит дис
петчер Проводов. Ваш поезд 
пойдет без остановки до 
Новокузнецка - Восточного. 
Прошу ехать быстрее, за 
вами по пятам следует 
электричка.

—  Понятно, —  ответил 
машинист. А  помощнику 
своему заметил; —  Чувст
вуется организация.

—  Так это ж Проводов, 
— улы бнулся помощник ма
шиниста.: —г Если б все 
диспетчеры так Работали...

Прошедшая ночь Для 
электровозной- бригады бы
ла  напряженной. За семь 
чассо оци дважды «сгоня
л и »  от Новокузнецка до 
Междуреченска. И все же 
больш ой усталости не чув
ствовалось. Наоборот. Быст
рая оборачиваемость элект
ровоза на конечных стан
циях, скоростной пропуск 
поездов по участку принес
ли моральное удовлетворе
ние. Вот н конец очередно
го рейса. Замедляя бег. 
поезд втягивается на стан
цию.

—  Диспетчер! Р\да из 
Междуреченска прибыла, 
электричку принимаю сле
дом на второй путь. Идет 
по графику,—  долож ил д е 
журный по парку.

—  Добро! Готовьтё мар
шрут для приема ещ е од

ного нечетного поезда, —  
проговорил в микрофон се
лектора Проводов, не от
рывая взгляда от графи
ка движения. На этот лист 
бумаги с часовой сеткой к 
названиями станций, густо 
испещренной разноцветны
ми линиями, л е г  новый от
резок прямой. Но как про
пустить состав по участку'’  
Ведь навстречу ему идут 
два поезда. Ясно одно —  
«тяж еловес » станцию Мыс
ки должен проследовать без 
остановки. С разу же за вы
ходными стрелками начи
нается крутой под’ем. Реш е
ние принято.

—  Мыски! —  вызывает 
Проводов. — Нечетный про
пустите напроход. Томьусин- 
ская! Четные поезда прини
майте на боковые пути с 
остановкой...

В кабинетах дежурных 
поездных диспетчеров ра
бота не прекращается ни на 
минуту. Беспрерывно зво
нят телефоны, селекторныэ 
установки доносят голоса 
дежурных по станциям. 
Они докладывают обста
новку, сообщают о движе
нии поездов, просят совета. 
Именно отсюда, с. диспет
черских постов, осущ еств
ляется руководство всей 
поездной работой на отде
лении.

Но особенно сложен труд 
диспетчера, рабочее место 
которого r кабинете с ус 
ловным названием «север 
ный- круг». В его ведении 
весь Новокузнецкий у зе л  с 
большим об 'емом  пассажир
ского и грузового движения. 
Потому и подобраны на этом

участке лучш ие силы дис
петчерского аппарата.

В их числе и Евгений 
Иванович Проводов.

— ‘ Приятно наблюдать 
за его работой, —  ска
зал дежурный по отделению 
Николай Дмитриевич Дмит- 
риенко. —  Случается вся
кое... Иной раз на участке 
обстановка трудней некуда, 
а он спокоен. Кого-то убе
дит, подбодрит, необходимо
—  потребует; смотришь, и 
наладилось дело. Ум еет за
глянуть вперед. Он у  нас 
человек видный.

При встрече с Евгением 
Проводовым эти слова на
чинают звучать в прямом 
смысле. Русоволосы й бога
тырь с приятными чертами 
лица, с которого даже на
пряженная ночная смена не 
стерла румянца. Как-то 
сразу, с первого знакомства, 
располагает к себе.

Навсегда остался в па
мяти Евгения яркий летний 
день 1956 года, когда он, 
впервые раскрыв плотный 
с гербовым тиснением дип
лом , прочел: «Присваивает
ся звание техника»...

Затем — прощание с кра
савцем Волгоградом, роди
телями. друзьями. Н екото
рые недоумевали; «Ч удак , 
и Сибирь направление поп
росил. Странно».

А  странного между тем 
ничего не было. Евгений 
давно следил за. грандиоз
ными стройками Западной 
Сибири. Знал о прокладке 
новой железнодорожной
трассы Новокузнецк — А б а 
кан. Вчитываясь в газет
ные строки, восхищался м у

жеством строителей. Ч ув 
ствовал: его место там, тем 
более, что специалисты его 
профиля были очень нуж 
ны.

Приехал в Новокузнецк. 
А  вскоре и новая дорога 
вступила в строй. На окраи
не Новокузнецка, где рань
ше бы л небольшой раз'езд. 
раскинулись пути станции 
Новокузнецк - Восточный. 
Здесь и начал трудиться 
дежурный по парку Евгений 
Проводов.

Через несколько лет, уже 
вернувшись со служ бы на 
флоте, он стал поездным 
диспртчером. Практиковался 
недолго. Своим богатым 
опытом делились с ним ста
рейший диспетчер Захар 
Сергеевич Юров и деж ур
ный по отделению Констан
тин Фролович Чернышов. 
Предоставив ему возмож
ность самостоятельно разо
браться в сложной обстт- 
новке, удовлетворенно от
мечали: «Способный па
рень, у  этого дело пойдет».

Вскоре прик-аЗы поездно
го диспетчера Проводова 
принимали все станции от 
Новокузнецка до. Таш таго- 
ла. Иногда, правда, п олу
чалось не все гладко. Уча
сток однопутный, протя
женность солидная —  200 
километров, скорости во 
многих местах ограниче
ны... Нет-нет, да и сорвет
ся графин. Реш ил тогда Еч- 
гений проехать по своему 
участку на локомотиве. . В 
пути отмечал все: и крутые 
под’емы, и участки, где без 
труда можно бы ло развить 
максимальную скорость. Бе
седовал с v дежурными по

станциям. Словом, ближе 
узнал людей, с которыми 
трудился, да и профиль пу
тей изучил в совершенстве. 
Срывов в работе стало зна
чительно меньше. Все чаще 
и чаще молодого диспетче
ра ставили в пример.

За два с половиной года 
работы на южном плече по
явился опыт, выработался 
свой стиль. Вот тогда-то и 
поручили Евгению Ивано
вичу руководить движением 
поездов на «северном  кру
г у »  —  самом ответственном 
участке отделения.

С тех пор прош ло более 
шести лет. Диспетчер П ро
водов по-прежнему среди 
лучших.

Что же выделяет его 
среди других7 Прежде все
го, Евгений Иванович не 
одобряет поведения тех сво
их коллег, которые срыва
ются на крик в отношени
ях с подчиненными. Знает, 
что в этот момерт на всей 
линии ядовито посмеивают
ся дежурные над незадач
ливым командиром. Сам он 
дает указания доходчиво, 
раз'яснит во всех деталях; 
выполнения же требует бес
прекословного. Случись 
трудная обстановка на ка
кой-либо станцни —  немед
ленно поможет, подскажет. 
И его понимают, ибо с ма
шинистами поездов у него 
личный контакт. Вместе они 
и находят те резервы, ко
торые позволяю т работать 
с полной отдачей. Сколько, 
иапример, «тяж еловесов » на 
его счету? Трудно даже и 
подсчитать...

А  вот несколько лет назад 
локомотивные бригады депо 
Новокузнецк выступили с 
инициативой — водить поез
да «отличными рейсами». 
Перед поездкой машинист, 
заключая договор с поезд
ным диспетчером, брал кон
кретные обязательства —  
провести поезд с перевы
полнением технической ско
рости и экономией электро
энергии, топлива. От дис
петчера требовалось создать

условия для проследования 
такого поезда ж> участку с 
меньшим количеством оста
новок. О результатах рейса 
машинисты, возвратившись 
в депо, писали в специаль
ном журнале. Чащ е всего в 
нем встречаются такие сло 
ва: «В зяты е обязательства 
выполнил. Благодарен дис
петчеру Проводову за об
разцовую организацию дви
ж ения......

—  Необходимо шире ис
пользовать их опыт, —  го
ворит Проводов, —  и до
биться, чтобы каждая по
ездка, смена, дежурство 
были только отличного ка
чества.
• Этой цели и подчинена 
вся его деятельность. Впро
чем, не одного Проводова. 
Творчески, вдохновенно тру
дятся и его коллеги  —  В ла
димир Васильевич Бараба
нов, Александр Иванович 
Самородов. Руслан  Ива
нович Плиев, Юрий Василь
евич Гусев и другие.

...Над городом сгустились 
сумерки. Давно опустели 
кабинеты в здании отделе
ния дороги. Лиш ь на вто
ром этаже ярко освещены 
окна. Здесь трудовой накал 
не стихает ни на минуту. 
Селекторная связь на сотни 
километров разносит четкие 
слова;

—  Всем дежурным по 
станциям. Всем... Слуш айте 
циркулярный приказ. Д е 
журство сдал диспетчер 
Барабанов, дежурство при
нял диспетчер Проводов. 
Московское время 18.00. 
Сверяйте часы. Доклады 
вайте обстановку на стан
циях.

На чистый лист графика 
ложатся первые линии. Там, 
'ia перегонах, раздвигая яр
ким лучом прожектора 
тьму, грохочут сост;1ы...

to. к о к у р и н ,
машинист электровоза 
локомотивного депо 
Новокузнецк, член  Со
юза журналистов С С С Р .

I г. Новокузнецк.


